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LA ELECTRICIDAD NO ES UNA COSA MISTERIOSA.

SINO UNA DE LAS INDUSTRIAS MEJOR UTILIZA-
DAS POR LA TECNICA

Las tarifas el&-.mcasque rigen en Espafia son
sensiblemente més baratas que las de los pai-
ses del Mercado Comin. No son suficientes
SR para cubrir los costos
«EL <METRO- DE MADRID SE HA PROYECTADO Y CONS-

TRUIDO CON UN SENTIDO UTILITARIO, PARA QUE SUS

ABADO por la tarde. El ilustre in-
geniero de caminos don Carlos Men-
doza Gimeno aprovecha también este
paréntesis del fin de semana para repasar
€n su casa asuntos que requieren una es-
pecial atencién. Asi, pues, le hallamos tra-
bajando ante una mesa donde hay esta-
disticas, planos, graficos que se refieren a
la distribucién de la produccién y consumo
de energia eléctrica, v carpetas con pape-
les que tratan de problemas actuales del
Metro de Madrid, -~
La vida profesional v humana de don
Carlos Mendoza es la consecuencia y con-
tinuidad de la de aquel otro Mendoza que

fué su padre, de cuya personalidad acusa- -

disima tiene nocién cualquier espanol me-
dio que haya vivido en los afios treinta.

El pintor Elias Echevarria pinté el re-
trato de don Carlos Mendoza, que. ahora
preside el salén principal de la residencia
de su hijo y ante el cual Basabe le toma
unas fotografias.

EL PATRIARCA DON
CARLOS MENDOZA

Fue un catélico ferviente que sirvié a
Dios sirviendo a Espafia con toda su alma.
Estimulé a sus ocho hijos v de los cuatro
varones tres son ingenieros de caminos y
uno arquitecto. Porque no tenia apetencia
de dinero compartia el suvo con los necesi-
tados, Murié como un patriarca que ha
cumplido con todos sus deberes.

Habia terminado la carrera de ingeniero
de caminos en 1895, consciente de lo que
un ingeniero podia hacer por levantar una
Espana arruinada y dividida. Vié con cla-
ridad que en nuestra Patria se abria un
porvenir brillante a la industria hidroeléc-
trica. Cuando terminé la carrera, su in-
quietud por aplicar al campo de la hidrau-
lica y la electricidad sus conocimientos de
ingsnieria le llevé a constituir, con su com-
pafiero Alfredo Moreno, una oficina téc-
nica en el ano 1898, que se ofrecia “para
estudiar el aprovechamiento de aguas de
manantiales o de rios para abastecer las
poblaciones y para el riego, v si las cir-
cunstancias lo permiten, en la obtencién
de energia eléctrica para fuerza motriz o
de alumbrado”, seguin rezaba uno de los
parrafos de la circular que enviaron a to-
das las corporaciones locales. .

Mendoza y Moreno fueron los precurso-
res de las oficinas de “Ingenieros Consul-
tores” que hoy tanto se prodigan y son
fan necesarias.

El marqués de Santillana les propuso
que =g encargaran de proyectar y construir
por administracion un aprovechamiento hi-
droeléctrico en el rio Manzanares, cuya
concesion tenia., Don Carlos asocié enton-
ceg, a la Sociedad Mendoza v Moreno a

otro ingeniero de mas edad y experiencia.
que fue don Antonio Gonzélez Echarte,
que habia adquirido en el extranjero co-
nocimientos especiales de electricidad, EIl
buen éxito de esta colaboracién les llevé
a fundar la Sociedad “Mengemor”, ana-
grama de los tres apellidos.

Desde esta primera realizacién en el cam-
Po a que le llevé su deseo de aprovechar
las aguas que discurrian por nuestros rios,
para someterlas al servicio del hombre y
crear riqueza, toda la vida profesional de
don Carlos Mendoza se desarrolla bajo el
mismo signo. En Andalucia desarrollo
“Mengemor” sus actividades v alli consti-
tuyé en el Guadalimar los saltos del Vado
de Ollas, Valtodano y Escudero que pro-
porcionaban energia eléctrica a la regién
de Jaén.

Siguié “Mengemor” construyendo saltos
en el Guadalquivir para servir electri-
cidad en otras provincias andaluzas. El
obstaculo que supone una presa en un rio
de las caracteristicas del Guadalquivir, lo
resolvi6 Mendoza construyendo una presa
de compuertas andlogas a las instaladas
en el Rhin. Su Majestad el Rey Don Al-
fonso XIII inauguré la primera central de
compuertas que se construyé en el rio
Guadalquivir cerca de Mengibar,

En el afio 1919, hace cincuenta afios,
presenté Mendoza un proyecto de canali-
zacion y aprovechamiento de energia del
rio Guadalquivir, en el tramo comprendi-
do entre Sevilla y Cérdoba, que después de
larga y dificil tramitacién—porgue el pro-
yecto era demasiado ambicioso para la
micpia de muchos politicos—, se dio la con-
cesion por el conde de Guadalhorce, que
era otro ingeniero que tenia talento y gran-
deza de alma para afrontar todo lo que
fuera bueno para Espafia. Pero el adve-
nimiento de la Republica paralizé estas
obras.

Siendo ministro de Obras Publicas el
general Ladreda, se construyé en Cantilla-
na la segunda presa de este provecto, ¥
hoy se estudian posibles soluciones para
continuarlo.

La imaginacion de don Carlos Mendoza,
movida por su patriotismo e inteligencia,
le hizo ver que unas compaifiias aisladas
produciendo y distribuyendo energia eléc-
trica en pequenas zonas geograficas, no
servian las exigencias de la economia na-
cional v las garantias del servicio, e hizo
todo lo que pudo para lograr la integracion
por zonas de las empresas que se comple-
mentaban.

Pero no fue sélo el campo eléctrico obje-
to de sus actividades; su inquietud por
aportar todo lo gue pudiera ‘suponer un
progreso para Espana, le llevo a tomar la
decision de construir el Metro de Madrid
con Otamendi y Gcnzalez Echarte, En-
tonces supieron inspirar suficientemente
confianza para que el Banco de Vizeaya
asegurara la suscripcion de la mitad dgl
capital necesario para la cons- /continia
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truccion de la primera iinea Sol-Cuatro Ca-
minos, si Madrid suscribia la otra mitad. El
Rey Don Alfonso XIIT suscribio un millén de
pesetas, de su peculio particular, siguiendo
su ejemplo muchos madrilefios v logran-
dose con ello que el Metro de Madrid fue-
ra una realidad el 17 de octubre de 1919.

Dos importantes proyectos dan signifi-
cacicn a la actuaciéon de don Carlos Men-
doza como ingeniero de caminos: el de
canalizacion del Manzanares y el del paso
del Estrecho de Gibraltar, En el afio 1908
el ministro de Fomento abrié un eoncurso
publico de proyectos para estudiar la me-
jora del rio Manzanares, pero el Jurado
declard desierto el concurso.

En el afio 1942, después del ecalvario pa-
sado en Madrid durante la guerra. don
Carlos Mendoza moderniza el provecto que
habia hecho en 1908 ¥ se lo regala al Es-
tado para que éste, sin que la obra resulte
onerosa, pueda. con la urbanizacicn de las
margenes v la venta de terrenos, realizar
la canalizacion. E]l ministro de Obras Pi-
blicas, don Alfonso Pena Boeuf, acoge y
patrocina la idea. el Jefe de Estado la
conoce y ampara, v el 5 de febrero de 1943
se promulga una Ley creando el Consejo
de Administracion de la Canalizacién del
Manzanares que ha realizado las obras que
hoy podemos contemplar.

Inquietaba a don Carlos Mendoza. como
a muchos espanoles, la separacion que el
Estrecho de Gibraltar establecia entre los
dos continentes; habia que buscar una so-
lucién para que el ferrocarril v otros
vehiculos cruzaran el Estrecho. Existia un
preyecto de puente v otro de tunel sub-
marino. Don Carlos Mendoza, en una me-
mcrable conferencia que pronuncid en
1919, presenté otra solucién, consistente
en un enorme tubo de hormigon armado
sumergido a 20 6 30 metros, v suspendido
de grandes boyas flotantes, conveniente-
mente espaciadas y ancladas.

DE LA CICTADURA
A LA REPUBLICA

Nacio don Carlos Mendoza Gimeno en
Madrid, en 1905 ¥ terminé la carrera en el

Estela

afio 1928. Pertenece a una promocién de
ingenieros que estudiaban v obtenian el
titulo en la época de la Dictadura de Pri-
mo de Rivera, cuando las obras puiblicas
tenian un enorme desarrollo bajo la direc-
cion del conde de Guadalhoree.

El “Metro” es la gran solucién para el problema del trafico en Madrid. Es ne-
cesario ampliarlo y mejorario hasta que alcance los niveles de Paris y Londres.
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Rio, primera del proyecte de Canalizacion
del Guadalquivir de Sevilla a Cordoba, y
dende comencé a trabajar al pie de obra,
¢omo ayudante de un ingeniero, de expe-
riencia, del que aprendi mucho, Un dia
del mes de mayo de 1929, Su Majestad el
Rey Don Alfenso XIII, sin previo aviso,
visité las obras. Yo estaba en mangas de
camisa, y asi quiso que le acompanara. La
terminacién de la obra coincidié con la
precipitada proclamacion de la Repiblica,
que hizo impesible la relacién normal con

los trabajadores en los primeros meses, ¥ SOBRE LA ELECTRICIDAD

también hizo imposible la finalizaciéon de

las siguientes instalaciones, como yo en- :

tré en la seccion de obras y era el tltimo
que habia ingresado, fui el primero en sa-
lir y me encontré sin trabajo.

Le gustaba construir, porque construir
€s crear, crear es un arte, y su padre le
habia ensefiado a sentir la belleza que exis-
te en el perfil de una presa o en la silueta
de una central eléctrica.

—Yo queria trabajar en otras, pero ne
encontraba dénde. En Agroman busca-
ban un ingeniero para jefe de personal. No
dudé un momente, y un amigo que perte-
necia a la empresa me llevé a ver a don
Jose Maria Aguirre, a su despacho, el cual
me dijo que habiendo tomado un tono muy
agudo los problemas sociales, estimaba con-
veniente que el puesto de jefe de personal
de Agroman le desempefara un ingeniero
en vez de un abogado, porque la psicologia
¥ la preparacion del ingeniero estaria mas
cerca de la del obrero. Sobre la marcha le
dije que si, porque me complacia trabajar
al lado de don José Maria Aguirre, que a
tedas las edades ha side, y espere seguira
siende per muchos afnos, un hombre ex-
cepeional,

n que desde su categoria de jefe de per-
onal llegé a subdirector general, cargo que
lej6 con gran sentimiento porque los com-
)afieros v amigos de su padre considera-
on que podia ocupar los puestos gque él
lesempefiaba en las sociedades y que de-
eaba dejar para dar paso a gente mas
oven.

Nos referimos a la exposicién “Asi es la
lectricidad” que organizada por UNESA
1a tenido tanto éxito en Madrid, ¥ que re-
orrera las principales capitales espafolas.
Jon Carlos Mendoza nos dice que su ob-
elo es esencialmente didactico, logrado
On imagenes, voz y sonido,

—Las empresas eléctricas—anade—nos
Teiamos obligadas a dar a conocer lo que
S la electricidad, los esfuerzos técnmicos y
‘tendmices que supone su produccién.
lransporte y distribucién, lo que significa
Para el hombre en sus aplicaciones, porque
1 wsnario de la electricidad, acostumbra-

a tenerla » su disposicion en cualquier
hora del dia y de la noche, sin necesidad
almacenarla, ni esperar que se le sirva
i€ olvida muchas veces de lo que vale y de
0 que cuesta. Estan contentos con el ser-

Icip eléctrico, pero lo consideran como un
'en “natural”, rodeado de muchos aspec-
0% misteriosos.

—¢Podriamos decir quizd que como una
088 milagrosa?

“Por lo menos en Espaha no es como
una cosa milagresa; es ¢l premio de un es-
fuerzo constante y coordinade de muchos
hombres de ciencia ¥y de muchos técnicos
animados todos de un gran espiritu de
servicio y de los capitales invertidos,

Don Carlos Mendoza acompa-
na a Su Excelencia el Jefe del
Estado durante la inauguracion
de las instalacicnes de Ia cen-
tral térmica “Cristébal Colén”,
de Huelva, en abril de 1967.

Hablamos de la electricidad v de sus in-
teresantes caracteristicas.

—Se produce en el mismo instante en
que el abonade la requiere dando a su in-
terruptor y en la cantidad justa que pre-
cise, Para ello las sociedades eléctricas tie-
nén que tener centrales disponibles y M-
neas de transperte y distribucion suficien-
tes para dar la enerzia gue los abonados-
utilizan a cualquier hora, en cualquier can-
tidad dentro de la contratada ¥ en cual-
quier punto de la red eléctrica nacional.

Esto da lugar a diferencias notables de
consumo, porque a las primeras horas de
la noche, llamadas “horas punta” el con-
sumo de electricidad alcanza el méximo,
pero esta punta dura sélo dos horas, y en
la madrugada se utiliza poco la electrici-
dad y el consumo disminuye al minimo.
Obliga esto a tener instalaciones de pro-
duccién, transporte v distribucién, que son
utilizadas por muy pocas horas del dia,
porque no es posible almacenar la electri-
cidad como otros productos de consumo
normal que sz pueden fakricar durante
todo el afio e ir guardandolos, para ser-
virlos en las épocas de gran demanda.

Don Carlos Mendoza se refiere a las em-
presas eléctricas y nos dice que tienen in-
vertido mucho capital en unas instalacio-
nes que se utilizan muy pocas horas para
producir y servir a domicilio la energia que
se consume en las “horas punta” de ma-
ximo consumo.

—Creo que todo esto, asi como otros as-
pectos—anade—tenemos la obligacion de
darlo a conocer a los usuarios de la elec-
tricidad, porque ésta no es un bien “natu-
ral”, ni una cosa misteriosa, sino una de
las industrias que mejor utiliza la técnica
¥ que hace grandes inversiones todos los
anos. En 1967, el aumento de consumo fue
del 11,3 per 100, que supone 4.017 millones
kilovatios-hora, y las companias para ser-
virle invirtieren 32.000 millones de pese-
tas en nuevas instalaciones. /continua

Las tarifas eléctricas son insuficientes para cubrir los costos. Es
ésta una cuestion de fondo que habra necesariamente que abordar.




Preguntamos a don Carlos Mendoza que
<1 las tarifas de electricidad son todavia
baratas.

—Las tarifas en Espana son sensible-
mente mas baratas que las que rigen en
lcs paises del Mercado Comiin, pero el con-
cepto de caro o barato es relativo, y por
ello hubiera preferido que me preguntase
si las tarifas actuales pagan el coste de la
electricidad, porgque dando por supuesto
quie en su pregunta va implicita esta otra,
mi centestacion es categérica, Las tarifas
actuales ne pagan lo que cuesta producir,
transportar y distribuir la electricidad, y
ccme demostracion de mi afirmacion le
aportaré una prueba evidente,

Dice muestro entrevistado que en el ano
1952, después de sufrir Espafia graves res-
tricciones porque las inversiones en la in-
dustria eléctrica no eran rentables, se es-
tablecieron las Tarifas T ope Unificadas,
que pretendian dos objetivos: que la tari-
fa fuera igual en toda Espafia, y que las
inversiones de nuevas construcciones elée-
tricas fueran justamente rentables, sin au-
mentar la rentabilidad de las antiguas. Am-
bos cbjetos se han conseguido.

—Para hacer rentables las nuevas cons-
trucciones se dividio la tarifa en dos tér-
mines, el A y el r, cuya suma paga el
usuario, La compania eléctrica separa de
Ia recaudacion el importe del término A
¥ con él tiene que hacer frente a los gas-
tos de explotacion y financieros de las ins-
talaciones que estaban en servicio antes de
1952, y la recaudaciéon del término r la
ingresa en una Caja Nacional llamada
OFILE. Esta Caja, con las normas fijadas
por el Ministerio de Industria, ingresa unas
cantidades llamadas “Primas de Nuevas
Construcciones”, solamente a las empresas
que han construide nuevas centrales y li-
neas de transporte a partir de 1952, Estas
cantidades constituyen un ingreso com-
plementario, que les permite hacer frente
a la rentabilidad necesaria de las inver-
siones crecientes para construir nuevas
instalaciones de producecion y transporte.
Esto no es una subvencion; es una forma
de mantener congelado el rendimiento eco-
nomico de las antiguas instalaciones y pro-
percionar los ingresos suficientes para ha-
cer posible la financiacion de las nuevas.

En resumen: las tarifas no son hoy su-
ficientes para pagar el coste de la electri-
cidad, pues segun los datos que nos facili-
ta nuestro entrevistado, OFILE debe al
Banco de Espana 10.000 millones de pese-
tas de un crédito que acordé concederle el
Gobierno para pagar sus deudas con las
empresas, ¥ este fin de anho seguia debien-
do los 10.000 millones que debera pagar al
Banco, v 5.500 millones mas que debe a las
empresas. -

—Estas deudas crecientes de OFILE, son
una demostracion de que las tarifas no pa-
gan el coste de la energia, v si pronto no
se suben, el déficit ira aumentando hasta
poder producir una crisis grave en el des-
arrollo de la industria eléctrica,

U.N.E.S.A.

Don Carlos Mendoza, como presidente
de UNESA, habla de esta empresa.

—Es una asociacion de todas las socie-
dades eléctricas productoras, bajo la for-
ma juridica de sociedad andonima, sin nin-
gin fin mercantil y sin caracter repre-
sentativo desde el punto de vista empresa-
rial, pues todas las sociedades que la inte-
gran pertenecen al Sindicato de Agua, Gas
y Electricidad con ese fin.

Esta asociacion se cred con la aproba-
cion oficial del Ministerio de Industria,
para servir los intereses generales siguien-
do normas de Jla Direccion General de
Energia, encaminadas a lograr su mejor
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utilizacién para la seguridad del servicio
y la economia del conjunto bajo el punto
d= vista nacional.

—E] repartidor de cargas de UNESA
esti en directa relacion con la Direccién
de la Energia para cumplir sus normas.
También le diré a usted gue en una oficina
especializada de UNESA se hacen los es-
tudios para programar la construccion de
nuevas centrales y grandes lineas de inter-
conexion, para servir los aumentos de
consumo eléctrico previstos en el Plan de
Desarrolle en la forma mas segura y €co-
némica y como si una sola entidad tuvie-
ra la reSponsabilidad del suministro nacio-
nal, Esta situacion conjunia se realiza
manteniende cada empresa su total inde-
pendencia de gestion y de administracion.

Este estudio constituye la propuesta ini-
cial para que la Direccion de la Energia
eleve al Ministro de Industria su proyecto
de un Plan Eléctrico Nacional.

—El sistema espanel tiene las ventajas
que ofrece una unica entidad nacional,
regulada por el Ministerio de Industria y
la indiscutible eficacia de la industria pri-
vada.

Al abordar el tema del Metro, don Car-
los Mendoza, como presidente de la Com-
pafnia Metropolitano de Madrid nos dice
cque los planes de expansion los aprueba el
Gobierno a propuesta del ministro de Obras
Publicas y se estudian entre los servicios
de la Direccién de Transportes Terrestres
y-los del Metro.

EL METRO Y SUS PLA-
NES DE EXPANSION

—Hasta el afo 1939 la Compania del
Metro podia poner libremente las tarifas,
perque la concesion se solicité y concedio
come ferrocarril secundario, con tarifas li-
bres, aunque también pedia solicitarse con
subvencién e intervencién en las tarifas.

El Metro prefiri6 la primera modalidad,
y hasta el afio 1939 se ha respetado, pero
€l afio 1940 el Gobierno se vié obligado a
intervenir en los precios de articulos de
primera necesidad y en las tarifas de ser-
vicios publicos. Entonces el Metro se en-
contré con que no podia fijar las tarifas
adecuadas para dar un razonable interés
al dinero que necesitaba invertir para la
construccion de mueve lineas, y tuvo que
redueir sus proyectos.

—En el afioc 1955 se dicta una Ley en la
que el Estado toma a su ear=o la cons-
truccion del tinel y luego otorgza la con-
cesion para explotarlo como Metro, sien-
do por cuenta del concesionario todo lo
neecsario para dar el servicio: vias, siste-
mas de suministro eléctrico, material mé-
vil, senalizacion, teléfono, ete. Hasta el
afio 1955 el Metro habia construide 30 ki-
lémetros de lineas y desde esta fecha per-
dio la iniciativa para el futuro, aunque no
es menos cierto que los servicios del Mi-
nisterio encargado de hacer los proyectos
de lineas, han estado en estrecha relacion
cen los del Metro.

Los proyectos que el Gobierno tiene apro-
bados para un futuro préximo e inmediato,
los dio a conocer el ministro de Obras Pui-
blicas ¥ comprenden la construcecion de 55
kiléometros, en 15 nuevas lineas y la amplia-
cién de una de las actuales. Se han inicia-
do y se estan construyendo cinco kiléme-
tros.

—¢Por aué el Metro de Madrid no aca-
ba de acondicionarse para que, al igual
que en Paris, sea utilizado por todas las
clases sociales?

Yo creo que si ciertas clases sociales ne
utilizan el Metro en la misma proporcion
goe los extranjeros, no es culpa del Me-
tro; son nruchos y complejos factores que
a mi juicio contribuyen a ello. Es cierto

que el Metro de Madrid se ha proyecta §on %

¥ consiruido con un sentido utilitario, pfll L0 0 | CORET L]
ra que sus tarifas puedan ser muy redug FrER el CRGUE L.
das. ElI Metro cuida preferentemente 0l B0 ool Ll
seguridad y regularidad del servicio, y ' abordado en la @
ra ello no regatea nada. Seguramente [TRTENSEUTFRNE T
usuario ignora que en los ultimos cinfPFORPFIPTANIFE R
anos se ha gastado en renovar las vias, mi" SRR VT TV AR 1 s
dernizar el sistema de seguridad y comunpiiPRRsParR i =0 1
caciones, asi como en nuevo material mpOSNERRSERSRSERETT RS
vil, 600 millones de pesetas. Yo compreStaprpai FauPRET T
do que el Metro de Madrid, como todos [PSUSTISEVEN BRI IS
del mundo, a las horas llamadas “punt : 3575
que coinciden con la entrada del traba
¥ el regreso a los domicilios, estid satura
y el viajero gque no tiene costumbre
viajar a esas horas le es dificil adquirir|
Pero también es cierto que el resto del d
el viaje se hace bien y puede ser utiliz
perfectamente por muchos que habitu
mente no lo usan,

GESTICN EN
LA R.E.N.F.E.

Recién promulgado en julio de 1962
Estatuto de Autonomia que estructura
R E. N. F. E. como una empresa privad
don Carlos Mendoza fue designado pres
dente por el Gobierno.

—¢Cudles eran los objetivos fundame
tales sefialados en R. E. N. F. E. en es
nueva etapa?

—Dos: la supresion del déficit crecien
la estabilidad ecenémica, y la mejora d
transporte ferroviarie, porque el Plan
Desarrollo, entonces en estudio, exigia u
transpertes seguros y rapidos.

—¢COmo se desarrollé su gestién co
presidente de R. E. N. F. E.?

—Estudiamos un Plan de Modernizaci
que fue aprobado por las Cortes espaiiol
para conseguir en diez afos la autosu
ciencia econémica de R. E. N. F. E. y
modernizacion de sus servicios, poniénd
los al nivel de los ferrocarriles europec
con una inversion de 60.000 millones g
se apertaba por la Hacienda Piblica
consignaciones anuales fijadas en el Pl
¥ con los présitamos del Banco Mundi
que se esperaban llegaria a 200 millones
délares, pues el Banco Mundial estaba i
teresado en ayudar a las realizaciéon d
Flan de Meodernizacion de los ferrocarril
espanoles, que merecié su aprobacién, p
niende como ejemplo a los Gobiernes am
ricanes que pedian su aynda para mejo
sus ferrocarriles.

Dice, asimismo, don Carlos Mendoza, q
con la ayuda del Gobierno, con un Co
jo de Administracién integrado por pers
nas que destacaban por sus méritos en
vida empresarial, con un equipo de dire
tores v personal técnico competentisimo
con la colaboracion de todo el person
ferroviario, solo faltaba levantar su esp
ritu caido v desmoralizarlo por el abandd
no en que estuvieron durante muchos ang

—Nada hubiéramos hecho si no se can
bia el espiritu de les hombres que tenis
que ser protagonistas de la transformacid
de R. E. N. F, E. y por ello mi principal
bor como presidente fué la de crear un &
piritu de empresa con conciencia de re
ponsabilidad colectiva, una confianza en
éxito y una fe en el porvenir del ferro
rril. Con este nuevo espiritu fue todo m
facil, y si ese espiritu prevalece, los hern
bres gue continian la empresa gue inici
mos, conseguiran que los espanoles pueds
estar ergullosos de su servicio ferroviard

Esta conservacion con don Carlos Mel
doza no es una labor exhaustiva del perid
dista, sino, por el contrario, una sintes
de las muchas cosas que en ella se hé _
tratado.

Marino GOMEZ-SANTOS



	Entrevista Don Carlos Mendoza
	Entrevista Don Carlos Mendoza0001
	Entrevista Don Carlos Mendoza0002
	Entrevista Don Carlos Mendoza0003

