EL APASIONANTE MUNDO DEL

E! Rey Alfonso XiIl, oon la Princesa Isabel, conduce

un Hispano=Suiza en Navaocerrada.

UANDO en 1808 Henry Ford
declaré que construiria un
automovil para la gran masa,
estaba en lo clerto, porque en
los quince afios siguientes lo-
gr6 vender quince millones
de 'I?Jemplares de su mode-
lo T.

Pero la idea del automovilismo era algo
tan antiguo que ya databa del siglo XV,
cuando en las calles de Meiningen (Ale-
mania) se exhibié el primer coche sin
caballos, movido por palancas y engra-
najes.

8in embargo, el automévil no comenzé
a Dproducir verdadera conmocién en el
mundo hasta la Gran Guerra.

Los historiadores del automovilismo se-
flalan que en los ultimos ochenta afios
se han fabricado unas 5.500 marcas y que
1a investigacién mecénica es absorbida ba-
slcamente por la industria del automoévil,
cuyo gasto supera al de la investigacion
espacial.

81 el automoévil fuese superado como
medio de transporte en ¢l mundo actual
. la econumia sufrirfa un grave colapso,

va que esta industria sostiene la produc-

cién de carb6én, madera, goma, electrici-
dad, metalurgia y petréleo. El dato es tan
elocuente que en los ultimos ochenta afios
se han fabricado alrededor de trescientos
millones de coches, cada uno de los cua-
le!s estd compuesto por unas veinte mil
plezas.

SURGE EL AUTOMOVILISTA
HISTORICO

Como consecuencia de la carrera evolu-
tiva a que se ha lanzado la industria del
automovil en los ultimos treinta afios, el
aficionado surge para conservar el proceso
histérico del coche, que ha de servir en lo
sucesivo como referencia para 1os investi-
gadores. Es decir, que se piensa en rescatar
el conjunto de estas plezas como acervo
cultural del pasado.

Hacla 1930 tres paises forman las pri-
meras socledades del automdvil histérica:
Inglaterra, con tres clubs: el "“Veteran
Car Club”, el “Vintage Sports-Car Club”
y el “Bugatti Owner's Club”. Los otros
dos paises son Australia y Norteamérica.

Con muy pocos miembros, estos clubs
agrupan a los primeros coleccionistas de

coches que se preocupan de recuperar
ejemplares para ser restaurados y con-
servarlos,

El auge de esta actlvidad tarda veinte
afios en conseguirse en los tres paises pio-
neros. A partir de 1960 participan de idén-
tica Inquietud Alemania, Italia, la Ar-
gentina, Espafia... En la actualidad exis-
ten unos 250 clubs de automovilismo histé-
rico en todo el mundo. Algunos alcanzan
la elevada cifra de 16.000 socios, los cua-
les editan revistas especializadas de gran
lujo e interés. Una de las méas famosas del
mundo, sin duda la mejor presentada, es
“Automobile Quarterly”, dirigida por Scott
Bayley.

LA AFICION EN ESPARNA

Nuestro pafs cuenta con una gran afi-
cion al automovilismo histérico, como lo
demuestra €l hecho de que existan unos
sels clubs en toda Espafia, siendo los més
importantes los de Madrid, Barcelona ¥
Gerona.

En 1961 quedé legalmente constituido
en Madrid el “Club de Automdviles Clési-
cos y Veteranos”, cuyo presidente actual
es don José M. Rodriguez-Vifia, autoridad
en la materia, que se cita en algunos
libros y manuales extranjeros del auto-
movilismo histérico.

Este club tiene sus fines concretos:
busqueda, rescate, restauraciéon y conser-
vacién de automdviles clasicos y vetera-
nos, asi como fomentar la aficion entre
mayor numero de personas y evitar des-
guaces por los negociantes en chatarra.

Con frecuencia el club madrilefio orga-
niza pruebas con los coches recuperados
por Bus soclos para conseguir su puesta
& punto.

En estos momentos, el “Club de Auto-
moviles Clasicos y Veteranos” cuenta con
250 socios, sin que sea preceptivo poseer
un automévil antiguo para ser admitido
cf;no miembro, pues basta con aportar afi-
cién.

En su domicilio social, este club ha
formado una gran hemeroteca con las re-
vistas més importantes que se editan en
todo el mundo, asi como biblioteca espes-
cializada y archivo fotografico. Todo ello
suministrard datos para conocimiento de
las distintas marcas de automodviles, con
lo cual su reconstruccién resultard més
facil,

El presidente, sefior Rodriguez-Vifia,
trabaja con los socios del club madrilefio
para tratar de conseguir la fundacién del
Museo Naclonal del Automévil. En todo el
mundo existen més de un centenar de
museos de esta especialidad, con un mi-
nimo de cincuenta coches, alguno tan im-
portante como el de Reno, propiedad de
W. Harrah, que ha logrado reunir 1.300
automoviles antiguos.

En Espafia, diseminados en poder de
particulares, los coches antiguos recupera-
dos no pasardn del millar,

TRES MARCAS ESPANOLAS

Los coleccionistas espafioles, los verda-
deros expertos, no valoran solamente las
marcas de automoéviles extranjeras, sino
que buscan con verdadero ahinco varias
marcas espafiolas, de 1as que destacare-
mos tres: “Hispano-Suiza"”, que salié a!
mercado internacional para competir con
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las marcas mds selectas; “Elizalde”, fabri-
cado en Barcelona, uno de los coches més
grandes del mundo; ‘“Nacional-Pescara”,
disefiado en Barcelona por el marqués de
Poteras Pescara, seglin refieren los histo-
riadores, en una planta del Hotel Rite,

después de grahdes banguetes, con abun-
dancia de champéan y la concurrencia de

deportistas, corredores de automoéviles,
técnicos y sefioras guapas.

Hasta 1930 Espafia disefié y fabricé unas
cincuenta marcas de automoviles.

LA RESTAURACION

Es aqui precisamente donde radica la
importancia del coleccionismo de auto-
méviles antiguos y donde viene a demos-
trarse que no basta con adquirir un ejem-
plar interesante. El verdadero aficionado,
desde el momento .que tiene un coche
veterano, se afana por encontrar las ple-
zas de origen que le faltan. Inicia una la-
bor cientifica, en la que emplea el maximo
rigor técnico, pues se trata de dejar al
coche en las mismas condiciones en que
sali6 de la fabrica, sin modificarle ni al-
terarle.

Para tratar de realizar este empefio ha
de recorrer viejos almacenes de chatarra
y alguna que otra tienda rara y curiosa,
as{ como relacionarse con otros aficiona-
dos con los cuales pueda realizar transac-
clones,

La dificultad mayor que encuentra el
aficlonado es que las fdbricas antiguas han
desaparecido en su mayoria, asi como casi
todas las marcas. Las piezas, por regla
general, han sido fundidas de nuevo, por-
que resultaria materialmente imposible el
almacenaje y conservaciéon de todos los
accesorios de 5.500 marcas que fueron re-
tiradas del mercado hace muchos afios,
algunas de las cuales pertenecieron a series
limitadisimas.

El gran aficionado forma su taller me-
canico privado y lleva a cabo personal-
mente la restauracion de su automovil,
empleando, como el joven doctor Rafael
Garcia Tapla, las tardes de los sabados

Primer cooche adquirido por el Rey Alfonso XIIl. Un “Panard-Levassor”, de cadenas, hacia 1903.
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“Rallye” Bruselas-Paris-Madrid, oonsiderado como el mas largo celebrado en Europa.

y domingos, asi como las fechas de va-
caciones.

Todos los sacrificios se verdn recompen-
sados €l dia en que €]l automovil esté a
punto para participar en una prueba o en
un “rallve”, lo cual llega a realizarse, a
veces, al cabo de algunos afios de tra-
bajo.

IMPUESTOS Y TASAS

En las compras de automoviles clasicos
y veteranos se paga impuesto de lujo. Re~
cientemente se ha conseguido que en las
Cortes, con motivo de la aprobacion de
la Ley de Signos Externos, se considsrase
la conveniencia de que este tipo de auto-

Coohe vintage ‘“‘Crosley”.
Fotografia de los afios veinte.
Carroceria de gutapercha.




moviles no cotizaran como los vehiculos
usrmales, ya que gravar esta aficion seria
teeminar con ella. En tode el mundo los
sutomoviles cldsicos y veteranos estdn li-
berados de este impuesto.

No obstante, el Ayuntamiento de Madrid
tedavia no ha decidido el dispensar de la
tasa de estaclonamiento a estos automo-
viles, cuando son vehiculos de uso espord-
dico, algunos de los cuales se conservan
como plezas de museo.

LA CLASIFICACION

En el coleccionismo de coches antiguos
existe una clasificacién rigurosa. Dentro
de ella se consideran “veteranos”, en sen-
tido general, todos los coches fabricados
antes de 1#19; "Vintage”, los comprendi-
dos entre 1020-1830; “eclésicos”, una serie
de marcas—no més de cuarenta—que en-
tre los afios 1919 y 1939 fabricaron mode-
los de una gran belleza de linea auténtica
de automoévil, sin influencia de coches de
caballos o aeroplanos, con gran perfeccién
mecinica, artesania calificada y excelen-
tes materiales. Esta es la época de oro de
los automoaviles,

Tamblén se clasifican en tipicos y pro-
totipos. Los primeros son unos automovi-
les de precio aseguible, pero que crearon
una moda: “Austin-SBeven”, “Ford-T",
“Citroén-Trebol”, etc. Los segundos, los
denominados prototipos, son esos modelos
especialisimos que se han hecho para una
carrera determinada o para una exposi-
cion.

Todos ellos pueden entrar dentro de una
clasificacidon general: automovil histérico,
sl han pertenecido a un personaje relevan-
te o participado en algin acontecimiento
notable.

Bon coches historicos los que han perte-
necido al Rey Alfonso XIII, a José Anto-
nio Primo de Rivera, a Blasco Ibdflez, a
Raquel Meller, pongamos por ejemplo. Co-

Detalle de la calldad
de restauracidn.

mo es también histérico el automovil de
Dato, que se conserva en el Museo del
Ejéreito. Y el “Dusenberg” que llevé al
Rey Alfonso XIII a Cartagena en 1931,

COLOFON
Existen grandes eruditos en materia de

automovilismo histérico que han logrado
reunir millares de documentos, revistas y

Kl doctor Tapia restaura un

libros sobre automoéviles veteranos. Algu-
nos expertos ingleses se titulan “historia-
dores del automovil”, con clerta razon,
Pues son autores de publicaciones constan-
tes de gran interés. El libro de Doyle vy
Georgano, que da referenclas de 5.500
marcas, desde 1862 a 1062, es considerado
como el Gotha del automovil,

Marino GOMEZ-SANTOS

“Vaushall”, modelo 1919, de su propiedad.

“1 Feria de Joyas y Chatarra”, celebrada en el
Club de Automéviles Clasicos y Veteranos.
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