CUMPLEANOS DEL

«METRO» MADRILENO

Marino Gémez-Santos, que estd preparan-
do un libro sobre el “Metro” madrile-
fioe, ha escrito este articule conmemo-
rativo del cincuentenario de su fundacion.

L principio, -la idea de construir un

Metro en Madrid parecié una idea

puramente fantastica, aunque este
medio de transporte se tuviese ya en sarvi-
cio en grandes capitales como Paris, Lon-
dres, Berlin, Viena, Nueva York, Buda-
pest, Hamburgo, Boston, Glasgow, entre
otras.

Madrid habia puesto en circulacién los
tranvias movidos por energia eléctrica, que
sustituyeron a los de tracciéon animal, Este
adelanto parecié a los madrilefios insupe-
rable. Fueron varias las empresas que ex-
plotaron lineas de este novisimo sistema:
Sociedad Tranvia del Este de Madrid,
Scciedad del Tranvia de Estaciones ¥
Mercados, Socieété Générale Espafiola de
Tranvias, Compania Eléctrica Madrile-
na de Traceion.

E]l comentario inmediato de los madrile-
nos al oir hablar ds la posibilidad de cons-
truir un Metro en Madrid fue: “;Para
qué lo necesitamos, cuando nos va tan bien
con los tranvias?”

Tres ingenieros de Camineos luchaban
por conseguir el ambiente propicio para
realizar su proyecto, aungue no eran los
primeros en intentarlo. Ya en la ultima
década del siglo XIX fueron varios los in-
genieros que solicitaron la concesién: Ma-
nuel Becerra, por encargo de Arturo So-
ria, que pretendia comunicar -la Ciudad

Lineal con la.Puerta del Sol; José Bores.

y Romero presenté un estudio ambicioso,
en el que el ferrocarril metropolitano en-
lazaba entre si las estaciones Norte y Me-
diodia, y éstas, a su vez, con todos los cen-
tros y barriadas de Madrid; Garcia Farla,
también ingeniero de Caminos y, ademas,
arquitecto, luché denodadamente para que
la Administracién aprobase el suyo, de ca-
racteristicas muy semejantes a los ante-
riores.

Ninguno de los tres solicitantes logré
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que sus proyectos fuesen aprobados por el
Municiplo. ¥ asi habian aquedado las cosas
cuando otro ingeniero de Caminos, don
Carlos Mendoza, se encontré ante una se-
rie de circunstancias que le llevaron a pen-
sar en el mismo problema.

DE LAS «PARALELAS» DE LA PUERTA
DEL SOL AL METRO DE PARIS

Diariamente aguardaba don Carlos Men-
doza el tranvia 17, en las “paralelas” de
la Puerta del Sol, que le llevaria, por Hor-
taleza o Fuencarral, a la glorieta de Cua-
tro Caminos. Alli tomaba otro hasta Te-
tuin de las Victorias, donde se hallaba
instalada la central eléctrica de que era
propietario con su amigo don Alfredo Mo-
reno. z

Aquel viaje suponia para don Carlos
Mendoza casi una excursién, en la cual
empleaba buena parte de la tarde. Y asi,
dia tras dia, mientras aguardaba la llega-
da del tranvia, o en e] curso del viaje, el
ilustre ingeniero calculaba mentalmente el
nimero aproximado de los viajeros que
utilizaban el tranvia, el tiempo empleado
en el trayecto y lo que el Metro podria
superar en velocidad y niimero de viaje-
ros;-sin producir las congestiones de tra-
fico que se observaban en las calles de Ca-
rretas, Fuencarral, Hortaleza y otras cuan-
do se atravesaba una caballeria y detenia
la circulacién de seis o siete tranvias.

Pensaba Mendoza en la posibilidad del
Metro para Madrid desde que, a finales de
siglo, con ocasién de su viaje de bodas,
habia podido observar el servicio que el
Metro prestaba a los parisienses,

OTAMENDI Y GONZALEZ ECHARTE

Don Carlos Mendoza busca la colabora-

cion de un grupo de ingenieros de:Cami-
nos, los cuales llegarian a complementar-
se entre si de manera perfecta, profesional
¥ humanamente. Era Otamendi el mas jo-

Una imagen bien conoci=
da. Alfonso Xlil, sin ouyo
apoyo moral y material
no se hublera construido
el “Metro”, asistié a su
inauguracién el 17 de oc=
tubre de 1919. Los servi=
clos del Metropolitano
madrilefio estaban enton-
ces, en cuanto a moder=
nidad, comodidad y lim=
pleza, a la cabeza de Eu=-
ropa. Hoy nos hemos
quedado casi a la cola, a
causa, en gran parte, de
una politica poco realista

de congelacion de tarifas.

ven del Grupo. Cuando Mendoza le cono-

ci6 volvia de Lieja, después de haber es-

tudiado la ciencia eléctrica al lado del

profesor Eric Gerard, director del Institu-

to de Montefiori. En el momento de aso-

ciarse con Mendoza era Otamendi profesor

de la Escuela de Caminos, y para entre-
garse al estudio del proyecto de ferroca-
rril subterréneo de Madrid dejé la cate-
dra que hasta entoces habia desempefiado.
En el curso de su larga vida ya no pensa-
ria profesionalmente en otro téma. Fue un
hombre de una fuerte personalidad. Su
eficacia con Mendoza o con sus hermanos
Joaquin, José Maria y Julidan ha sido evi-
dente, pues ademés del Metropolitano cons-
truyeron el bloque Lope de Vega, el Edificio
Espafia, la Torre de Madrid y anteriormen-
te el Parque Metropolitano, lo cual autoriza
a considerar a este grupo de hombres como
pioneros del Gran Madrid.

Gonzalez Echarte, aque habia fundado
con Mendoza y Moreno la Sociedad Men-
gemor, realizd estudios de electricidad en
los Estados Unidos. En 1904 fue a Nueva
York como delegado del Goblerno espafiol
en la Exposicion de San Luis, al tiempo
que en los Estados Unidos le invitaban a
la inauguracién de la linea metropolitana
de Nueva York, En este viaje le acompaiid
don Miguel Otamendi, y las observaciones
que recogieron iban a servirle considerable--
mente en el momento de colaborar con
Mendoza y Otamendi en el Metropolitano
madrilefio.

- LA COLABORACION DECISIVA DEL REY

ALFONSO XlII

Por Real Orden de 19 de septiembre de
1916 fueron aprobadas las cuatro lineas
del ferrocarril Metropolitano, cuya idea
esencial era gue no so6lo encauzasen los
grandes ‘movimientos de poblacién, sino
que sirvieran de arterias principales de las
futuras ampliaciones:

Linea nim. 1.—Norte Sur. De Cuatro
Caminos a Progreso. ‘
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Linea nam, 2.—-Ferraz-Puerta del Sol.

Cetll':e Alcald hasta Goya.

nea nam. 3.—A Jo lar

Bt g0 de la calle de
Linea nim. 4.—Ferraz-Bul

ooy Bulevares-Goya,
En la “Gaceta de Madrid” de enero de

1917 se anuncia la concesion y los tres in-

genieros se encuentran en la etapa mas

fianza de los financieros, Io ¢
resultaba tan facil, g juzga:r igOr :ln i!ezz'rr!;‘-)
llo de las primeras gestiones,

Los Bancos juzgaron el proyecto intere-
sante pero “prematuro”, Ios cronistas mu-
nicipales consideraban aue para los madri-

lefios de 1917 ¢] ganar tiempo no tenia de-

masiada importancisa,

Don Enrique Ocharan entonce, o5
) S presi-
t_iente del Banco de Vizeaya, y sus col:npa- 1

Ya un escollo insalvable, y estaban a pun-
to de glarse bor vencidos cuando decidi;-;ron
:;acurrérla h;. voluntad, slempre compren-
va, del primer madri]
Alfonso XTIT. e Don
Por medio de] dugue de Miranda a
g uien
convencieron también para que susc:-ltbie-
;z zccxlones.d ilatoaudiencia. quedé concerta-
€ Inmediato, porgque ng
el habia tiempo
El Rey se hizo €xplicar el pro
yecto del
Metropolitano madrilefio con todg género
de detalles; elogi6 con entusiasmo la pre-
cisién del estudio aue tenia a la vista Y,

narca: “Bien, decidme qué necesitais.”

La petiqidn no podia consideratglssé en-
tonees insignificante: un millén de pese-
tas. Era la cifra salvadora con que com-
pletarfan los cuatro millones que habia
buesto como condieidn el Banco de Vizea-

UNA VALLA DE MADERA EN LA
PUERTA DEL soL

Una mariana del mes de juli
1 0 de 191
madrilefios se encontraron en Ia -Puer'-?

¢ :
s R
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S Sl
la siguiente forma: SR s

PESETAS
Infraestructura T o e
Supraestructura 4333'21;?%

Material m6vil y cocheras 1.640.000,09

Reposicién de Servicios
Constitucion de la Sociednd L 2485
Aportagién del proyecto
direccién e interés duran-'
:f-uzl i.?segundo afio de cons-
Clon
749.269,00
e NS
Total .., , . -+ +-+ 8.000.000,00
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Esta c;ifra de ocho millones
1 estimada
I los técnicos—que luego se vio supera-
dg. por la realidad—suponia un coste por
klll?metro de 2,3 millones,
A prevision’ establecida Ppara el tr
amo
Callao - Ventag cuya inauguracion esta
‘x:;sviiést-a gara el afio 1970—supone una in-
slon de doscientos veintin i
por kilémetro, e
Es previsible que también en
v ) esta oca-
sién los técnicos se hayan quedado cortos.
Las obras de linea Sol-Cuatro Caminos
se com-enzarorg €n plena guerra europea
con todos los inconvenientes que lg situa:

mente con capital material
I es
obra espafioles, ot

17 DE OCTUBRE DE 1919: INAUGURA.-
CION DE LA PRIMERA LINEA

Puntualmente, como la Compafiia
tropolitano Alfonso XIII se hall:ia arr?z::
gado a anunciar en la valla dej pozo de
arranque en la Puerta del Sol, el Metro

afadido un nuevyg timbre de glor

noﬂe ejecutoria de trabajo”, s
5 madrilefios, que hasta el dia ant

- 4 =

rior habian hecho e mismo recorrido de

Sol a Cuatro Caminos en tranvia invip-

realizar aquel viaje fantastic j
a 0, ba, -
rr%1 €n solo diez minutog, sl
icialmente log trenes se com, i
4 ponian de
un coche motor y sy remolque, que podian

cag:cgs para 500 viajeros.
Inauguracién oficial del Metropolita-

no fus un acontecimiento en Madridpy sus

comentarios elogiosos repercutieron en

toda Espana. @

El Rey acudié buntualmente, acq
fiado por la Infanta Isabel y log Tnfantes
Don Carlos y Don Fernando, asf como por
la Egug;lesa de Talavera.

31 de octubre, es decir, cato
después, e] Metropolitano fue inaﬁcgzriigg
bara el servicio plblico, Desde las cinco y
media de 1g mafana, la afluencig de pii-
blico, tanto en la estacién de Cuatro Ca-

0S como en la Puerta del Sol, era ya

AR AR

una concentracion

se instalaron
diente, y Ia

Se calculé que
servicio—un tre
dente cada sei
lo 390 trenes,
ba provisto d

HACE TREINTA AROS

En 1939 los transportes de superficie
circulan escasamente por Madrid. La gue-
rra ha diezmado el pargue nacional y la
falta de gasolina hace que aparezcan €n
la calle los primeros gasogenos. L

El Metropolitano, que es el servicio pi-
blico imprescindible ¥ que por si e.plo vie-
ne a solucionar el problema angustioso que
Madrid tiene planteado, atraviesa los mas
duros momentos de su historia. La escasez
de elementos basicos, como ] hierro y _el
cemento, hacen que los costes de inversion
sean ocho veces superiores a los del perio-
do anterior. El precio de un coche, que en
1919 era de 100.000 pesetas, aumenta en
1939 a 859.000 ¥ en seguida al doble, exac-
tamente.

E]l Metro madrilefio, gue desde su funda-
cién mantenia ¢l principio de no recibir
ayuda del Estado, comienza una nueva eta-
ta. El Gobierno, como consecuencia de la
politica general de] momento—es preciso
fijar precios miximos de mercancias y
servicios esenciales—

congela las tarifas.
una ciudad con el trafico Por una lkey de 12

o de Madrid no existe, hoy de mayo de 1956 del

masiva. En estady, otra solucién que incre- :
puestos de churros y i al méximo el transporte Flan de Transportes
;;latde publico subia *réneo. Un “Metro” con es-
onte i
ra hasta la igl¢ges més amplias, que lNegue on fondle &1 By

para Madrid se dis-
puso que se ejecutara

's los puntos de Madrid, que tado la infraestructu-

durante el primer) con las urbanizaciones del i

D ascendente y otro aetropolitana, que sea c6- f,iaf ® lzr: n:il?gsi ;11_1
S minutos—habian ¢ limpio y suficiente, es ta- constr?zirs; o de-las
cada uno de los cualee primera magnitud Jpara prolongaciones de las
¢ dos coches para traogar a la capital de Espafa. existentes, gquedando
0s. Como todos los tren, el ilustre ingeniero Carlos cargo de la Com-
lado completa:mente llenza, que ha realizado una pania expletadora la

1-§;;agda,cidn total de la jornada, mfifa del “Metro”, y cuyos
Pracesa. s de desarrollo, si no se aho-

Como dato curioso, diremos au
Lrioso, ¢ €n otras esferas, redundaréin
el Metro madrilefio transports 14.theficio de todos.. al resolver
:;:.Ja?‘rzr:;é n;lentras que en 1968 la cigpte considerable de los pro-
e 0 la respetable cifra de 443.3.' de transporte urbano.

construccion de la su-
praestructura y el
material mdaévil que
Sé pracisara.
Cincuenta y cinco
kilometros de Metro-
politano en tiinel se-
ran construidos en un

plan de doce anos, con un gasto superior a
diecisiete mil millones de pesetas. Enton-
ces el Metropolitano constara de cien kil6-
metros de red que permitiran a los vecinos
de Madrid disponer de una estacion a me-
nos de 400 metros del lugar en que re-
sidan,

El nuevo Metro estad concebido con ca-
racteristicas mas amplias. La Compania
Metropolitano de Madrid colaborara con
el Ministerio de Obras Publicas a fin de
dotar a Madrid del Metro amplio, moder-
no y funcional a que tiene derecho como
gran ciudad y en el que s apliquen todos
los avances tecnologicos.

Los nuevos materiales de construccion
facilitaran notablemente el semblante op-
timista que ha de tener el Metro en su
nueva etapa. Los revestimientos interiores
seran por medio de mamparas de alumi-
nio, con iluminacién incorporada de gran
intensidad; los accesos surgirin en medio
de parcelas de jardineria; una mezcla de
resinas artificiales y limaduras metalicas
se utilizaran como nuevos materiales para
la construccion de escalones donde no es-
tén instaladas escaleras mecéanicas; algu-
nas estaciones contaran con tres andenes
para facilitar el movimiento de viajeros:
se instalard un circuito cerrado de televi-
sién para mayor seguridad, sobre todo en
las estaciones en curva; los VaAgones seran
mas amplios; cafeterias, puestos de peri6-
dicos, servicios sanitarios de urgencia, ban-
cos en los andenes haran mas grato el
servicio a los madrilefios.

Todo esto hara posible que e] Metro siga
circulando en el Madrid, sin duda maravi-
lloso, del afio 2000.

Marino GOMEZ-SANTOS

NOSOTROS CAPITALIZAMOS
NUESTROS AHORROS

Si. Nos decidimos hace tiempo en una “reunién fami-
liar*. Mafiana mismo -cuanto antes mejor- invertire-
mos nuestros ahorros en PARTICIPACIONES FONDI-
BERIA. Es un buen asunto. De momento, ya hemos
pensado utilizar los dividendos que las participaciones
nos produzcan para reinvertirlos en mds participacio-
nes. Este es un ahorro (cuya rentabilidad garantizan
los expertos economistas de FONDIBERIA) que co-
rresponde a acciones capital, y, por tanto, que no pier-
den su valor adquisitivo, pues crece al mismo ritmo
que la vida econémica. Es un ahorro que da seguridad.
Y, por descontado, con tres hijos se necesita seguri-
dad. En FONDIBERIA puede confiarse. Porque las
PARTICIPACIONES FONDIBERIA son, en efecto, un
AHORRO INTELIGENTE.

POR UN AHORRO MAS INTELIGENTE

FONDIBERIA

FONDO DE INVERSION MOBILIARIA

BANCO DEPOSITARIO: BANCA CATALANA, S. A.

SOCIEDAD GESTORA: GESFIRME, S. A.

Paseo de Gracia, 68 - Barcelona-7

DIRECCION REGIONAL MADRID
Ayala, 83, 1.° - Tel. 225 22 75 MADRID-6

DIRECCION REGIONAL ANDALUCIA
Av. Queipo de Llano, 38, 2.° - Tel. 2152 64 SEVILLA

SOLICITUD DE INFORMACION |

Muy sefores mios:
Les ruego que, sin compromiso por mi parte, me faciliten informacién
adicional sobre FONDIBERIA.

Nombre y apellidos
Domicilio

Teléfono

Aulorizado por el Inslitulo de Lredito a Medio y Largo Fiazo con gl n.v 14,

Localidad e Provincia

DEM
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