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HASTA los afios veinte la
aviacién parecia un
suefio imposible; en la dé-
cada de los treinta, un gru-
po de deportistas del -aire
logré inaugurar las prime-
ras lineas regulores. Desde
entonces hasta nuestros dias
el desarrollo de la aeronéu«
tica se ha producido con ra-
pidez tal que sélo los ex«
pertos pueden seguir su
curso acelerado.

Juan Manvel Bujia es un
joven ingeniero aeronduti-
co nacido en Puentedeume,
que prepara el doctorado
y trabaja con entusiasmo
en el transporte aéreo.

TRES TENDENCIAS

Aviacioén civil, aviacion mili-
tar. ;Pueden ser las dos tenden-
cias en que evoluciona la aero-
nautica? Juan Manuel Bujia
afiade el aspecto espacial, de ma-
nera que ya son tres las ten-
dencias.

—En la aviaciéon civil—di-
ce—se ha presentado un grave
dilema. Por una parte, ¢l trans-
porte aéreo esti ya convertido
en un transporte de masas. Te-
nemos, pues, un fenémeno so-
ciolégico muy amplio al supe-
rar aquellos tiempos en que se
transportaban cuarenta pasa-
jeros, Por otro lado, pensemos
que los ejecutivos fiemen que
resolver sus asuntos en poco
tiempo y que su medio idéneo
de transporte es el avién. Del
transporte de masas tenemos
amplia informacién porque hay
tfres aviones en servicio: el
B-747, el DC-10 y el L-1011
Tristar.

EL TRANSPORTE
SUPERSONICO

Parece que del transporte su-
rsbénico sabemos poco todavia.

—Pero podemos decir que en
1975 comenzarin a volar avio-
nes de esta modalidad pertene-
cientes a Boac y Air F¥rance.
‘El transporte supersonico (nos
_referimos al campo occidental,
":pome también 1a U. R. 8. S.
esti construyendo su modelo,
del que tememos pocos datos)
‘tieme como representante al
Concorde. Este es la 1nica
avanzada de Occidente hacia
el transporte civil supersonico.
Recordemos que el supersonico
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Juan Manuel Bujia: “El Concorde

es la Onica avanzada de Occiden-

te hacia el transporte civil super-
sénico”

americano ha sido vetado hace

un afio por el Senado debido
a que resultaba antieconémico.
Nos queda como finica ofensiva
de Europa hacia el campo occl-
dental el Concorde, que tiene
gerios problemas de financia-
cion debido a sus hasta ahora
escasos compradores, represen-
tando quizds una oportunidad
europea para contrarrestar la
supremacia norteamericana en
la construcciéon de aviones

~ comerciales. Por lo que respec-
ta al transporte a distancias
cortas, estin en desarrollo
aviones Stol, V/Stol y Vtol,
que en un foturo méis o menos
cercano podrin salvar la com-
petencia de los transportes de
superficie existentes.

AVIACION MILITAR

— Y la ayiacién militar ?
—Probablemente, al final de
la década de los setenta, los
aviones pilotados por control
a distancia (RPV) se convier-
tan en el arma mas efectiva
de las existentes. Por otra par-

~ te, los apretados presupuestos

estin haciendo prohibitivos los
_aviones de combate tripulados,
¥ tal vez los RPV (remotely
‘piloted vehicle) ofrezcan la
respuesta para las fuerzas aé-
reas futuras. En muchos aspec-
.tos, los RPV pueden realizar
técnicamente misiones mas di-

ficiles que los aviones tripu- -

lados.

— i Por ejemplo?

—Pueden ser disefiados para
tolerar una aceleracién soste-
nida de 12g o més. Aproxima-
.damente el doble de lo que un
piloto experimentado resistiria
‘por un corto periodo de tiempo.

- Evidentemente un RPV puede
evitar cualquier caza de alias
“performances” a cualquier ve-
locidad y altitud. Por otra par-
te, el centro de control, gue
puede dirigir varios simulté-
teamente, estardi situado en
tierra, en un barco ¢ en un

metas y asteroides, satélites
de otros planetas, misiones fue-
ra de la eliptica, etcétera, ha-
cen necesario un desarrollo a
fondo de la propulsion eléctrica
solar. Por ejemplo, hay comin
acuerdo en que para misiones
a cometas lo mAs conveniente
seria un “rendez-vous” en que
la nave se moveria con el objeto
en estudio, permaneciendo jun-
to a él por largos periodos de
tiempo. Finalmente, la cons-
truecion  de transbordadores
espaciales, es decir, de lanzado-

~ res reutilizables, dari ocasién

de desarrollar nuevos tipos de
vehiculos ‘para la astronautica.

COMBUSTIBLE
Y CONTAMINACION

—;8e utilizard en el futuro

Por Marino GOMEZ-SANTOS

avién (solo llevan control auto-
mitico cuando la intervencién
directa por control remoto no
suponga ventaja alguna), ha-
ciendo posible que el futuro pi-
loto de un caza-bombardero
maneje su “avion” desde un co-
modo sillon. Actualmente son
utilizados ya como vehiculos
para reconocimiento sobre te-
rritorios en los que los medios
defensivos son tales que hacen
dificil una misién pilotada por
el hombre. Se espera que en
cinco o seis afios los RPV se
habrin desarrollado lo sufi-
ciente como para ser utilizados

en misiones de bombarderos o

interceptores.

Por lo que respecta a misiles
¥ a modernos caza-bombarderos
de geometria alar variable, Juan
Manuel Bujia ha dicho que es

digno de mencién el alto desarro- .
" llo alcanzado, sin el cual eviden-

temente no seria posible enco-
mendarles las misiones que rea-
lizan actualmente.

TECNICA
AEOROSPACIAL

En este campo, la tecnologia
se encuentra en el umbral de
otra - turbulenta década de cam-
bios.

—El programa Apolo, que fi-
naliza, no acaba sino de em-
pezar.

—;Qué posibilidades futura.s

se entrevén? *

—Aprovechar, en forma de
energia eléctrica, la radiacién
solar, practicamente inagota-
ble; establecer un laboratorio
astronémico en 6rbita para una
mejor investigacion del univer-
s0 desconocido. Las condiciones
unicas de este laboratorio po-
drian ser atiles a las mis avan-
zadas ~ciencélas; es probable
también que antes de -1980 se
establezca una base Tunar para
exploraciém planetaria e inves-
tigaciones diversas; la idea de
misiones espaciales a cuerpos

pequeiios del sistema solar, co-

—Creo que va usted hacia
el problema de la contamina-
ciéon.

—De la contaminacién y del

peligro... <

—Serd dificil que deje de ser
peligroso el manejo del com-
bustible. Entonces a lo que se
tiende es a que su punto de
inflamabilidad y evaporacion
sean minimos, Por eso el pro-
blema de incendio en caso de
accidente se aliviaria al dis-
poner de unos depdsitos que
no se rompan.
problema que se les presenta
a los fabricantes de coches de
carreras, que tiemen que ver
la manera de conseguir que los
depositos de combustible sean
lo suficientemente fuertes ¥y
flexibles, con el fin de que

cuando choquen confra algo no

salte la gasolina.
La  contaminacién es un pro-

-blema verdaderamente grave. El

trafico aéreo, en algunas regio-
nes de Europa, es ya suficiente-

-mente denso como para que se

produzcan cifras alarmantes de
contaminacién,
" —Estados Unidos va a la. ca-
beza en reglamentacion de con-
- taminacién y ningin avién de
‘los gue vuelan actualmente
cumplen los requisitos. Es muy
posible que por ello durante .

los | proximos veinte afios- se
" desarrolle un avién propulsado .

por un estato-reactor gque uti-
lice como combustible el hidro-
geéno, capaz de cruzar el espa-
cio a velocidades entre Mach 6
¥ Mach 12.

EL RUIDO

Esta es otra cuestién a resol-
ver por los fabricantes de avio-
nes y de motores.

—El ruido proviene funda-
mentalmente, en régimen sub-
g6mico, por el movimiento del
aire a través del compresor y
turbina y el ocasionado por la
mezcla del chorro en la atmoés-
fera. Hay una reglamentacion

Es el mismo-

nueva sobre ruide y ningin
aviéon cumple los requerimien-
tos, lo que va a traer el mis-
mo problema que la contami-
nacion. Eliminar ruido resulta
mis dificil que evitar la con-
taminacion. La cuestion estri-
ba en que reducir tres deci-
belios supone una extraccion
del 50 por 100 de la energia
original acistica, lo cual es
mucho. Pasar de 107 a 104 de-
cibelios supone, pues, mucho
esfuerzo econémico y técnico.
Los fabricantes actuales de
aviones estdn intentando mo-
dificar sus estructuras y las
gondolas de los motores, con
el fin de disminuir el ruido
lateral, el ocasionado al sobre-
volar sobre todo en las zonas
de aproximacion, aterrizaje y
despegue de los aeropuerfos.

el mismo combustible para la | A INVESTIGACION

aviacion?

Preguntamos a Juan Manuel
Bujia qué tienen los investigado-
res entre manos en los labora-
torios o hancos de pruebas.

- —FEn el eampo motopropul-

sor, en la planta de potencia,

se esti evolucionando hacia
_compresores que puedan tra-

~ bajar en régimen supersonico

¥ gue no necesiten decelerar
la corriente de aire, como ocu-
rre con los actuales aviones
supersonicos, al régimen sub-
sbnico, a fin de quemar el com-
bustible en dicho régimen. Se
estd estudiando mucho la com=
bustién supersénica y proba-

* blemente en MNgunos afios se
pueda hablar de un motor de
esta naturaleza, del que carece-
mos actualmente.

Parece que en cuanto a la par-
te aerodindmica, debido al ruido
que producen los aviones super-
s6nicos, se va a la posibilidad
de aparatos que vuelen en regi-
men s6nico o muy préximo al
soénico.

—El avidon de transporfe
transénico conseguiri acortar
bastante los tiempos de vuelo
intercontinentales sin hacer
frente a los complejos proble-
mas técnicos que supone el
avién supersonico. Se han rea-
lizado estudios demostrando
que los problemas del “boem”
empiezan a partir del Mach 1.4,
lo gque supone un gran avance
en velocidad respecto a los
aviones subsonicos actuales
(Mach 0.90 a 0.96). La N.A.S.A,
tiene en avanzado estado de
desarrollo las necesarias alas
supercriticas capaces de sopor-
tar las condiciones del wvuelo
transénico,

—;Coémo son esas alas?

—~Como todas las demis. La
que ocurre es que estin estu-
diadas de forma que, al pasar
del régimen subsénico al su-
persénico, o quedarse en s0-
nico, no presentan los grandes
problemas estructurales que
las demais.

COLOFON

No resulta fécil prever lo que

.sucederi en aviacién al comienzo

‘del proximo  siglo. Un modelo,
después de una década, es consi-
derado como viejo y hay que
poner otro en circulacién. Juan
Manuel Bujia dice que lo que
si se prevé es la utilizacion de
los llamados vehiculos espacia-
les, que pueden imaginarse como
grandes autobuses volantes, pero
ya sin contaminar y con autono-
mia propia, los cuales aterriza-
rin y despegarian en muy poca
superficie, sin necesitar de los
grandes aeropuertos actuales,
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