NOS preocupa también el futuro del automévil.
Sus problemas actuales, asi como los que su uso
va a plantear de un modo inmediato, son ya sobra-
damente comentados en la prensa diaria. Muy pocas
veces, sin embargo, se deja oir la voz del experto.
Nosotros hemos elegido a un gran conocedor del
tema: el ingeniero industrial don Isaac Espinosa, cuya
historia profesional es, a pesar de su juventud, sor-
prendente. Hu trabajuado el sefor Espinosa en una
fabrica de popel en Suecia, en una compaiia ameri-
cana constructora de bases de comunicaciones tro-
posféricas, en una empresa de aceites y grasas. Du-
rante seis afos, en Barreiros, en la construccién de la
planta Simca, desempenando seguidamente la jefa-
tura de Ingenieria de Fabricacion de dicha planta y,
posteriormente, en el Departamento de Proyectos en
la Seccion de Planificacion de Automéviles. Actual-
mente presta sus servicios como asesor técnico en

una entidad bancaria. Colabora desde hace quince

anos en revistas técnicas del motor.

AUTOMATISMO
TOTAL

Al hablar del futuro del auto-
movil, don Isaac Espinosa, consi-
dera dos aspectos: el futuro pré-
ximo y el futuro lejano, ‘Para
€], el futuro pré6ximo del automo-
vil serd un vehiculo totalmente
automético en su funcionamien-
to mecénico; la caja de cambio
manual tiene gque desaparecer
definitamente, por lo menos en
los coches de categoria media y
grande, En los pequefios quizd
no, por motivos de precio, pero
en los superiores, si. La direccién
asistida, las ventanillas con man-
do eléctrico, regulador automé-
tico y programador de velocidad
¥, en fin, todos aquellos elemen-
tos que ayuden a suprimir la uti-
lizacién de una pierna y un bra-
zo al automovilista.

—Los miembros del cuerpo que
trabajan tienen que ser utiliza-
dos al minimo para conducir; hay
que emplear la cabeza. Entonces,
para poder utilizar ésta al limi-
te hay que automatizar comple-
tamente el autemévil: conducir
sin manejar el cambio ni el em-
brague; con la direcciéon asisti-
da, que obedezca con muy poco
esfuerzo; un dedo ha de bastar
para subir o bajar la ventanilla,
mediante un botén; un servofre-
no que no exija esfuerzo alguno
de la pierna derecha, etcétera.

Parece que el automatismo en
los coches americanos lleva ca-
mino de superacién total y que
el 80 por 100, aproximadamente,
de los que se fabrican tienen
cambio automético de velocida-
des.

—~Con relacién a las carroce-
rias, hoy por hoy, ya solo cabe
esperar forma de estilo y moda,
es decir, matices. El aerodina-
mismo es una técnica ya supera-
da y sin gran interés. Hoy no
se tiende tanto a beneficiar ese
concepto (sin olvidarlo) como a
la forma atractiva, porque las

potencias de los motores para el
uso normal que se hace de los
automdviles son suficientemente
buenas como para poder sacrifi-
car algo de aerodinamismo con
relacion a la forma y a la belleza
de la carroceria.

—; Y las velocidades en carre-
tera?

—No pueden ya superar un li-
mite impuesto por su trazado.
Por ello, ;para qué se quiere es-
tudiar un coche que alcance los
doscientos veinte Kilometros por
hora si no es en un aspecto de-
portivo? No cabe duda que las
carreteras irin mejorando en el
futuro, pero paralelamente tam-
bién lo harin las potencias espe-
cificas de los motores con idénti-
cos consumos y mayores rendi-
mientos. O sea, que podriamos
decir que una relacion de com-
promiso entre el aerodinamismo
y la velocidad seria la que ha-
bria que encontrar, sin proceder
a un estudio exhaustivo de la pe-
netrabilidad; una potencia sufi-
ciente relega este problema a un
segundo término.

LA CONTAMINACION

—Respecto al carburante y a
la contaminacién, ese gran pro-
blema que plantea el automévil,
i cree usted que podré resolverse
si se logra sustituir la gasolina?

—Creo que la gasolina si serd
posible de sustituir y de hecho,
en un futuro lejano, se sustitui-
ri. La contaminaciéon es hoy un
problema grande que esta en vias
de superacibn, si no total, de una
manera muy considerable, me-
diante nuevos carburantes y dis-
positivos especiales, que en los
motores de pistén se estin mos-
trando bastante efectives. Pero
ésos serfin siempre dispositivos
que no son parte integrante de
la termodindmica propia del mo-
tor, sino complementos anejos,
mejoradores. La ausencia de con-
taminacion hay que buscarla en
otros sistemas de carburacion. El
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sistema de motor rotative, que
en su momento parecia que iba
a ser el inmediato sustituto del
clisico motor de pistén, parece
que no llegarid a serlo a pesar
del gran interés que demuestran
por €1 las grandes fibricas mun-
diales. Este motor produce me-
nos contaminacién que el clisico,
¥y ésta es una de las principales
causas de su apetencia; pero no
parece que en un futuro lejano
pueda ser el motor ideal que uti-
licen todos los automoviles.

A juicio de don Isaac Espino-
sa, no es s6lo la contaminacién
lo que decida méds o menos di-
rectamente la sustitucién de la
gasolina, sino otros puntos de as-
pecto més bien econdémico. Lag
reservas de petréleo, su trans-
formacién, seran cada vez méas
dificiles y mds onerosas. Es pre-
ciso buscar otras fuentes de
eénergia, ; Solar, atémica, eléctri-
care?

—Mi opinion es que en un fo-
turo lejano se impondri el auto-
movil de vapor. Dicho asi parece
una atrocidad, pero la realidad
es mu_ distinta. Un motor com-
puesto por una ‘urbina movida
por vapor, que a Su VezZ se ge-
nera por energia atomica; un
calderin de agua, calentado por
una pastilla atémica o algo si-
milar, produce vapor que se em-

Isaac Espinosa

plea en mover una turbina de
varios escalones, de dimensiones
apropiadas, para producir la
fuerza motriz del .automovil; el
vapor se condensa y vuelve a re-
cuperarse en agua. En resumen,
gue solo habria consumo-de ener-
gia atémica. Debe tenerse en
cuenta que una pequefia pastilla
puede durar muchos afios. El pro-
blema en este sistema es un pro-
blema atéomico y, sobre todo, en-
contrar un procedimiento gque re-
sulte economicamente aceptable.
Existen locomotoras, subinari-
nos, barcos movidos por energia
atémica. No existe ya, por tanto,
secreto en esta técnica; pero son
mecanismos, de momento, dema-
siado grandes y voluminosos pa-
ra poder ser acoplados a un auto-
moévil. Hay que buscar las solu-
ciones de reduccién de esos me-
canismos- para poder utilizarlos
de una manera racional.

Por Marino GOMEZ-SANTOS

EL AUTOMOVIL

ELECTRICO

No cree don Isaac Espinosa
que el automévil eléctrico pueda
tener un porvenir que lo convier-
ta en un sistema masivo. No son
grandes, a su juicio, sus posi-
bilidades, a no ser que se encuen-
tre en investigaciones futuras
algtin medio de produccion de
energia eléctrica méas activo y
de menog peso.

—Los acumuladores modernos
son muy pesados, demasiado vo-
luminosos y tiene poca elastici-
dad o duracién; en un pequeiio
recorrido se agotan. Asi, pues,
mientras no se encuentre otro
sistema eléctrico, cosa que
de momento no tenemos noti-
cias de que esté en vias de
conseguir, el automévil eléctrico
estara supeditado a un automé-
vil pequefio de ciudad, de reparto

,interno, pero no a un automaévil
masivo, rutero, de carrefera.

—; Es el automévil un vehicu-
lo que a largo plazo tiende a su-
primirse debido a la masificacion
¥y a que se puedan implantar mas
rapidos y eficaces transportes
colectivos ?

—Mi idea es que el automévil
no se suprimird nunca; no tiene
sustituto. Serd un elemento que
existird hasta el fin del mundo,
mejorado, pero con la idea bdsica
actual. Se concebirin nuevas ca-
rreteras, quiza con sistemas elec-
tronicos de guia de automoviles,
que supriman al conductor, con
equipos de radar para evitar co-
lisiones, con células para regular
distancias y controlar velocida~
des, mecanismos que coordinen
la carretera con el vehiculo, et-
cétera; pero el autombémil con
sus cuatro ruedas existird siem-
pre, Dudamos en el éxito que
puedan tener los vehiculos sobre
colchén de aire. Es, sin embar-
go ¢sta una técnica que seria
incensciente descartar para un
futuro.

i GRANDES
O PEQUENOS?

Pensamos que la explosién de
la demografia condicionara obli-
gatoriamente el tamafio de los
automoéviles.

—&Y usted qué cree?

—Que los automdviles tende-
rin a ser de un tamaifio ligera-
mente superior al medio. El co-
che verdaderamente confortable
¥y seguro es el de este tipo. El
coche pequeiio es un ‘coche para
ciudad, para pequefias distan-
cias, pero en carretera la como-
didad para el conductor sé en-
cuentra en el coche mas bien

grande. No hay que perder de
vista que Estados Unidos, que
es el gran productor y consumi-
dor de automéviles, ha hecho in-
tentonas de fabricar coches més
compactos y ha fracasado. El
americano va al coche grande,
que es el que considera cémodo
para las grandes distancias que
tiene en su territorio; en Europa,
el coche grande también tendria
aceptacion si no fuera por el cos-
te de la gasolina, que lo hace
caro de mantenimiento. Este as-
pecto, si se emplea, como diji-
mos, otros tipos de energia, pue=
de paliarse y el cliente tenderd

- al coche grande para carretera.

En ciudad imperara el coche pe-
queiio, y posiblemente muy pe-
queiio. En Europa existe toda
una gama de tamafios, desde el
pequeiio Fiat 500 hasta el Rolls
Royce ejecutivo, y esta gama
evolucionara hacia los extremos.

INVESTIGACION

—; Cudl es el pais que va a
la cabeza en las investigacioneg
con respecto a la perfeccién del
automévil ?

—No se puede hablar de un
pais que vaya a la cabeza en
cuanto a seguridad. Actualmen-
te, Alemania, Estados Unidos,
Italia, Suecia, etc., se preocupan
de este aspecto. Son notorias las
investigaciones que hace Merce-
des Benz en sus vehiculos, asi
como Volvo, Fiat y las casas
americanas. Todos tienen sus de-
partamentos de investigacion de
seguridad, en donde se gastan ci-
fras astronémicas ensayande ele-
mentos, rompiendo coches y dise-
fiando sistemas. Todas estas in-
vestigaciones van encaminadas a
conseguir coches mas seguros, en
el sentido de carrocerias mas
fuertes, deformables en deternri-
nados puntos y rigidas en otros,
formando como verdaderos “con-
tainers; coches més bajos y es-
tainers”; coches méis bajos y es-
de conduccién, etc. Todas estas
investigaciones ayudarin a dis-
minuir- los accidentes y sus con-
secuencias. No hay que olvidar
que el mayor porcentaje de ac-
cidentes son ocasionados por fa-
llos humanos y que la minoria
son debidos a fallos mecdnicos.

Varias casas especializadas es-
tdn estudiando vehiculos de se-
guridad que en su concepcién se
apartan ligeramente de los cla-
sicos. Don Isaac Espinosa nos di-
ce que son vehiculos que no en-
trarén en produccién, pero que
gervirdn para copiar muchos de
sus sistemas. !

El tema de la ‘nvestigacion del
automévil daria materia para
escribir muchas pédginas.
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