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GOICOECHEA, PREMIADO

El Circulo de Fomento a la Invenciin
ha hecho entrega del Premio Garcia Ca-
brerizo & don Alejandro Goicoechea Omar,
creador del itrem wertebrado.

Esta sencilla noticia es consecuencia de
cuarenta afios de investigacion en la técni-
ca ferroviaria. El trem articulado, conocido
con el mombre de “Talgo”, es una de las

obras mds conocidas que se deben a la in-
vencion de Goicoechea. ;

—;Por qué el *Talgo” circula dnicamen-
te por Espaiiaf—le preguntamos.

—Pues mz}:e usted, el “Talgo” produjo
una ' conmocion mun-
dial de tipo ferroviario -
entre los aiios 1940 y
1945. En wmi viaje a
Norteamérica, en 1944,
observé que alli el fe-
rrocarril estaba des-
prestigiado, como en el
resto del mundo, mien-
tras ganaba prestigio
el sistema de carre-
teras.

La presentacion de
los estudios del “Tal-
go” produjo un movi-
miento de esperanza,
y las grandes casas
americanas comenza-
ron o estudiar el aligeramiento del materiul.

—El criterio de los americanos, respal-
dados por los reglamentos de la Asociacion
de Ferrocarriles, no les permitia la adop-
cién de la rueda libre implantada en el
“Talgo”, que le hace funcional com wenta-
jas de todo orden. Al copiar el modelo con
el eje montado cldsico en lugar de la rucda
libre los resultados fueron desastrosos. Otro
tanio ocurrié em Alemania.

A nuesira pregunia acerca de la infer-
vencién que tuvo la Renfe en el “Talgo”.
don Alejandro Goicoechea responde que
le proporciond cuantos medios podia desear
para la iniciacién del desarrollo v puesia
& punto del nuevo sistems, sin limitaciin:
vias, talleres, motores, operarios. :

—En fin, todo lo que yo necesitaba, me-
#nos una cosa: la conviccion y la fe. Las
pruebas previas al apoyo de la Renfe, en
forma de dispositivo iriangular bdsico de-
wmosirativo de que se podia circular por la
via sin peso, gwron positivas. Em ese mo-
mento, que deberia haberse aprovechado, mi
proyecto no fue asimilado por los técmicos
de la Renfe, que, a pesar de todos los pos-
teriores apoyos, mo crefan en él.

Es entonces cuando don José Luis Oriol

Goicoechea

Uriguen, que captd las posibilidades del |

“Talgo”, apoya decididamente la invencion
de Goicoechea sin desfallecimiento alguno,
hasta que_el “Talgo” fue inaugurado por el
Jefe del Estado en el trayecto Madrid-Va-
Hadolid v posieriormente smplantado en nu-
merosos servicios gwe Y6 som comnocidos.

Trabaja ahora Goicoechea en el campo

del iren vertebrado, em cuya problemitica

viene ocupdndose desde hace, como ya hke-
mos dicho, cuarenta afios.

—Se trata de um trem cuyas caracteristi-
cas son las de ser wliraligero y discurrir
por una rodadura totalmenie revoluciona-
ria. Este tren se puede comparar en sus mo-
vimicntos con los ciempiés, que estin for-
mados por pequefias vértebras o elementos,
por decirlo asi, provistas cads wno de ellas
de dos paias, que en el tren son ruedas.

La wvia del irem wertebrado es también
distinta de la cldsica, puesto que los carri-
les son elevados con relacion al terremo ¥
abrazan al iren.

—Con este sistema se obtiene la sequri-
dad de circulacién con una indescarrilabili-
dad absoluto. La via esté siendo estudiada
por el prestigioso ingeniero de Caminos don
Carlos Fernindes Casado, quien, por el mo-
mento, ha dado resultados economicos del
orden del millén y medio de pesetas por ki-
lémetro para el costo de la vis, compren-
didos sus apoyos.

Para que podamos hacernos una idea de
lo inverosimil que resulia esta cifra,
Alejondro Goicoechea wos dice que -trudn-
dose del trem cldsico, oun em sus sistemas
mds modernos, Ia cifro del cosio de vis por

kilémetro oscila entre los ochenta vy cien

millones de pesetas.

—Cuéndo piensa wusted realizar una de-
mostracion prdctica del tren vertebrado?

—Dentro de este aiio se realizarén las
pruebas estdticas y dindmicas con un proto=-
tipo. De esta manera, el campo de las apli-
caciones quedard abierto.

Goicoechea trabaja en el trem vertebra-
do, que puede ser la gran soluciin para el
ferrocarril del futuro.— Marino GOMEZ-
SANTOS.






