Gente Que asa

Por MARINO GOMEZ-SANTOS

BALTASAR
IBAN

Hace méas de diez ahos,
cuande Victor de la Serna
pasé por Leon para seguir la
ruta de los foramontanos, dijo
que la ciudad le recordaba los
terr’torios situados en las ori-
llas del Rin. «No sé por que,
pero lo parece. ;Aquisgran?
;Tréveris?s, se preguntaba el
cronista. Luego recapacitaba

formularse otra pregun-
ta. «;Y si lo que pasa es que
Aquisgran y Tréveris se pare-
cen a Leon?»

Al final de su crénica afir-
maba: «De todos modos, esto
es Europa, esto es Occidente;
esc que otros pueblos estan
buscando ser, sin conseguirlo
y, por tanto, sin saber defen-
derlo bien.»

En ese Leon artistico, tan
a ia mano en todas las gulas,
se ajude, nada mas que de pa-
g0, 2 la ciudad moderna, im-
portantisima en muchos sen-
tidos. ¥ si en estas descrip-
ciones de urgencia se resena-
ra mds que las piedras
histéricas, L.eén apareceria
valorada, ademas, por una ba-
raja de leoneses inteligentes,
emprendedores y dinamicos,
que son conocidos por el mun-
do adelante. Comenzaremos
o1 citar al general de los

ominicos, el padre Aniceto
Fernandez, santo vardén, con
quien hemos hablado recien-
temente en Roma. Y, después,
ios bangqueros y hombres de
industria: Fierro, los Valle,
Fernando Rodriguez, Loren-
zana, Pablo Diaz, que, aunque
vive en Méjico, dond a Ledn
el santuario de la Virgen del
Camino; Carlos Roa de la Ve-
ga, director de la Renfe. Y
los poetas Leopoldo Panero y
Cremer, asi como nuestro co-
lega Lorenzo Loépez Sancho y
el pintor Vela Zanetti, que es-
tos dias expone en Madrid.

Todos estos hombres leo-
neses, y mas que podriamos
citar, como Antonio Vazquez,
cuyos motores son famosos
en Europa, han contribuido
a impulsar la vida regional
con una repercusion muy de-
cisiva y profunda en toda Es-
pafia.

De un

leonés excepcional

queremos tratar hoy, aungue
sea con pincelada rapida. Se
trata de Baltasar Iban, mag-
nanimo emprendedor y vigo-
roso como un roble. Ahora
resulta que su nombre figu-
ra en los carteles de toros,
porque hace algunos anos
se ha hecho ganadero. y de
los buenos por cierto; pero
detrds de ese apellido breve
existe todo un argumento, al
estilo de esas historias que
han escrito los hombres de
empresa norteamericanos.

Baltasar Iban, huérfano a
los once aios, compaginé sus
estudios con el trabajo en los
negocios modestos de su fa-
milia: - vaqueria, panaderia,
almacén y molino. Y no ce
conformaba con aportar su
esfuerzo rutinariamente, sino
gue ponia a prueba su intui-
cion para prever el rumbo
que iban a tomar los nego-
cios. Por eso se las componia
para incorporar a toda prisa
los adelantos que ya se usa-
ban en Europa. Por supuesto,
la mecanica le enloguecia.

A los dieciocho anos inau-
gurd en Ledn el primer local
comercial para venta de bici-
cletas y motocicletas, que Jue-
go ampliaria para automoviles
y accesorios, hasta llegar a
ser el representante de la Ge-
neral Motors.

Su capacidad creadora no
conoecié inconvenientes jamas,
porque los vencia. Asi llego
a tener conversaciones en
Londres con La Cierva en per-
sona, para estudiar las posi-
bilidades de llevar la corres-
pondencia en el ‘amoso auto-
giro desde Leon a Riano y
otros pueblos de la montaha
leonesa, pues ocurria que la
nieve solia interrumpir con
frecuencia la normalidad del
servicio, del que Iban se ha-
bia responsabilizado.

La labor de Baltasar Iban
como promotor de empresas,
todas en marcha con rumbos
fantdsticos, no cabe en una
cuartilla. Fundd constructo-
ras, construyé hoteles de lu-
io, se hizo importador y has-
ta sus toros son aplaudidos
en las plazas.

Su lema es muy concreto,

PUEBLO,

Diez anos antes de que los
problemas se nos presenten
como angustiosos se lanza a
resolverlos con largueza. Co-
mo recientemente ha aconte-
cido con la estacion de auto-
buses que ha construido en
Madrid —para doscientas uni-
dades—, de la cual se ha afir-
mado que es la mejor del
mundo, exceptuando la de
Nueva York,

Ahora tiene puesta su ilu-
sidon en una compaiiia de ta-
xis aéreos, que ha cumplido
va el ano. Desde gue hizo es-
te descubrimiento en uno de
sus viajes a América, no per-
di6 la esperanza de organi-
zar en Espana este servicio;
pero sin escatimar medios.

Los tres primeros aparatos
«Beagler con gque cuenta, son
bimotores de lujo, de 340 HP
Rolls Royce cada uno, ocho
plazas, doble sistema de nave-
gacién y comunicacién, pilo-
to automatico, cale faccion
para todo tipo de temperatu-
ras, grandes ventanas, un pa-
sillo de 40 centimetros...

Luego cuenta la compaiia
con dos unidades mas, fabri-
cadas en Norteamérica:
Beechraft v Aero Commander.

Palomo Linares, gracias a
esta empresa aérea de Balta-
sar iban, pudo realizar en su
«mes loco» de la temporada
pasada, cosas tan excepciona-
les como ésta: torear una tar-
de en Zamora; por la noche
de ese mismo dia, en Jerez, y
dormir en Madrid.

Antonio Bienvenida, en su
tiltimo ano de torero activo,
utilizé6 estos taxis aéreos de
Iban para atender sus miilti-
ples contratos de despedida,

—&Y ahora, qué proyecta
usted, Iban?

—Siempre algo para el
mundo del futuro, que es lo
interesante. Ahora vamos a
ver sipodemos arreglar el pro.
blema de la circulacion en |
Madrid y en Espaha, con
aerotaxis para la ciudad, que
no estaria mal, y que el tra-
fico por carretera pudiera ser
mas fluido. Hay que tener en
cuenta que estos aviones de
pequeho tonelaje tienen en la
peninsula, hasta ahora mismo,
32 aeropuertos,
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